MARTES, 19 DE SEPTIEMBRE DE 2000

ECONOMIA/EMPRESAS

DIARI DE TERRASSA 53

Ingenierfa Torrella crea un singular
arking en el puerto de Barcelona

El equipamiento, situado en el Autoterminal, es un almacén con capacidad para 10 mil coches

Una de las tltimas obras singulares realizadas por la
terrassense Ingenierfa Torrella, S.A. es un gran
parking para el almacenamiento temporal de
-coches, con una capacidad de diez mul plazas, que
se mauguré ayer en Barcelona, dentro del complejo
logistico del puerto conocido como Autoterminal.

J. Lluis Alonso
TERRASSA

El complejo logistico donde
Ingenieria Torrella ha construi-
do dos grandes aparcamientos
es el terminal multimodal de
vehiculos del Puerto de Barce-
lona, creado especificamente
para este fin, responsable de la
carga y descarga de vehiculos
de barcos, camiones y trenes.
Inici6 su actividad en 1991.

Los principales clientes del
Autoterminal son Nissan, Dae-
w00, Mitsubishi, Peugeot,
Citroén, Mazda, Renault, Opel
y Honda, entre otros. Durante
1999 manipularon un total de
350 mil vehiculos. Este lugar
ocupa una superficie total de
705 mil metros cuadrados. De
esta inmensa extension, 270
mil metros cuadrados son
cubiertos mediante 1os dos par-
kings (Autoterminal los deno-
mina almacenes verticales)
que en conjunto tienen una
capacidad para 20 mil vehicu-
los.

La segunda fase, ya en fun-
clonamiento, es la que se inau-
gurd ayer. Como la primera,
ha sido realizada por Ingenie-
ria Torrella, en colaboracién
con la compafiia Span-Deck
Catalana, S.A. Se trata de una
obra singular, que Ingenieria
Torrella gan®é en concurso,
gracias a las innovaciones en

el disefio y, especialmente, en
el material contenidas en el
proyecto, que han comportado
un notable ahorro de la inver-
sidén y de tiempo de ejecucion
de la obra. Los dos parkings
han costado 2.850 millones de
pesetas, un veinte por ciento
menos de lo que hubiera costa-
do con técnicas mas tradicio-
nales, y se ha realizado en un
plazo de un ano cada uno,
mientras que otros proyectos
comportaban unos cuatro
meses mas de ejecucion.

Novedad

Josep Torrella, presidente y
fundador de esta ingenieria,
explica que las ventajas que
implican los platones prefabri-
cados con que se han construi-
do las cuatro plantas de cada
parking constituyen la princi-
pal novedad de su proyecto. Se
trata de unas placas fabricadas
por la filial espafiola de
Span-Deck bajo la patente de
esta multinacional estadouni-
dense radicada en Minneapo-
lis. Son un prototipo de placas
pretensadas, cuya gran virtud

‘es la impermebilidad total de

los forjados. Se compone de
un hormigén de gran calidad
(resistencia de 400 mil kilogra-
mos por centimetros cuadra-
dos). Cada placa tiene unas
medidas de 12,5 metros por
2,40 metros. El sellante con
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Los dos parkings, juntos, a vista de pajaro. La cubierta también esta llena de coches.

Muchas obras
emblematicas

El catidlogo de obras
realizadas por Ingenieria
Torrella no deja de reno-
varse. La empresa fue
fundada en 1958 y desde
entonces no ha parado de
trabajar, gandndose un
prestigio reconocido no
s6lo por sus clientes, sino
tambi€n por el sector pro-
fesional, que le ha otorga-
do varios premios. Son
obra suya la ampliacién
de Sony en Viladecavalls,
los nuevos almacenes
Serra y Blau, las gasoline-
ras de Caprabo o las nue-
vas 1nstalaciones de Puig
Codina, por citar algunas.
Este despacho se ha dis-
tinguido por aportar siem-
pre soluciones novedosas
a sus proyectos. Fue uno
de los primeros en cons-
truir grandes naves indus-
triales sin columnas o
cubiertas sin pesados teja-
dos, que desaguan con
leves inclinaciones de tan
s6lo un dos por ciento,
como la planta-cubierta de
los parkings del puerto
barcelonés. Las mejoras
técnicas comportan
muchas veces ahorros y, a
menudo, son compatibles
con un cuidado diseno
exterior que singulariza
ain ma4s sus Creaciones.

que se unen unas a otras es
suficiente para garantizar la
total impermeabilidad del sue-
lo. A diferencia de las solucio-
nes tradicionales, no hay que
extender sobre cada planta tela
impermeabilizante ni la poste-
rior capa de hormigén con que
habria que protegerla. Esto
ahorra peso, inversion y traba-
jo. Por si fuera poco, no
requiere ningun tpo de mante-
nimiento, ya que la rodadura
de los coches no supone nin-
gin desgaste para las placas,
desprovistas de las tradiciona-
les capas impermeabilizantes.




